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LIIKENNEVERKON NYKYTILANNE

e Suunnittelualue sijaitsee voimassa olevan asemakaavan T-
alueella, jossa ei ole kaavakatuja.

e Lielahdenkadulta tehtaalle ja edelleen kartanolle johtaa
paallystetty Tehdaskartanonkatu, jossa kulkee noin 500
ajon/vrk. Tehdaskartanonkadulla kulkee pyorailyn
paikallisreitti yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta pitkin.
Tehtaan pohjoispuolella pydraily siirtyy ajoradalle.

e Suunnittelualueelle johtaa kaksi pyéraliikenteen aluereittia
tehtaan molemmin puolin, jotka yhdistavat Lentavanniemen
ja Niemenrannan kaupunginosat Paasikiventiella kulkevaan
seudulliseen paareittiin. Vaylat ovat osittain
kivituhkapintaisia.

¢ Suunnittelualueen liikenneverkko tulee uudistumaan uuden
asemakaavan ja raitiotien rakentamisen myo6ta
merkittavasti.
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PYSAKOINTIPAIKAT NYKYTILANTEESSA

RS
B LE-pysakointialue
B Pysikointialue

[0 S&hkéautojen latauspaikka
Q@ Pyorapysaksdintialue

e Tehtaan ja kartanon alueella on nykyisin noin 81
autopaikkaa, joista muutamat ovat osoitettu yritysten
kayttdéon. Lisaksi alueella on 3 LE-pysakdintipaikkaa ja 2
sahkdauton latauspaikkaa.

e Tampereen kaupungin paikkatietojarjestelmaan merkittyja
pyorapysakoéintipaikkoja alueella on yhteensa 69 kpl.
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HIEDANRANNAN YLEISSUUNNITELMA:

LIIKENNEVERKOT

Hiedanrannan yleissuunnitelmassa on esitetty

tavoitteellinen liikenneverkkoratkaisu Lielahden ja
Hiedanrannan alueelle, joka toimii Hiedanrannan

pohjoisosien asemakaavan
likenneverkkosuunnittelun Iahtékohtana.

Tavoiteliikenneverkko on suunniteltu siten, etta
kestavilla kulkumuodoilla liikkkuminen on
mahdollisimman houkuttelevaa, turvallista ja
miellyttavaa. Huoltoajoneuvoliikenne kortteleille
on mahdollista.

Pysakdinti keskitetaan pysakaéintilaitoksiin, milla
saadaan etuja autopaikkojen
yhteiskayttdisyydessa, korttelialueiden
muuntojoustavuudessa seka laadukkaiden
autottomien korttelikatujen ja pihojen
suunnittelussa.
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Raitiotiekatu

Tram street

Raitiotiepysakki

Tram stop
Raitictispysdkkivaihtoshto 4/ B
Tram stop option A/ B

Valtatie

Highway

Padkokoojakatu
Main collector straet

Kokoojakatu

Collector street

Bussikeatu

Bus loop

Merkittava virkistysreitti
Significant recreational route

Pyorsityn pasreitti tai aluersitti
{kaksisuuntainen)
Main or areal cycling route
{two-way)
Pyérsilyn pareitti tai eluersitti
[yksisuumtainen)

al cy

e and pedestrian bridge
Pyatsily-yhteys puistossa

Gycling connection in park

Keskusaukio
Central Square
Bussiterminaali
Bus terminal
Pysakaintilaitos
Parking facility

Tianumero
Road number




an 81

10. Kavelypainotteinen viherkatu — 15 m
10. Pedestrian-oriented green street - 15 m

9. Tonttikatu: viherkatu —15 m
9. Local street: green street - 15m

.

Katutyypit 1.7 s00
Street types 1.7 50

8. Tonttikatu: Shared Space — 15 m
8. Tonttikatu: Shared Space - 15m

7. Collector street - 25m

7. Kokoojakatu - 25 m

6. Kokoojakatu - 18 m
6. Collector street — 18 m

5. Collector street —15 m

5. Kokoojakatu — 15 m

Kokoojakatujen leveydeksi on esitetty 15-25 metria.
Alempiasteisien katujen leveydeksi 15 metria.
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HIEDANRANNAN
POHJOISKORTTELIEN
LIIKENNEVERKKOSUUNNITTELU
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v e e . .. Pohjoiskorttelien
Kaava-alue kytketdan ympardivaan moottoriajoneuvoliikenteen : pysakointi keskitetty
likenneverkkoon Lielahdenkadun va_!oliittymésté_i _ fﬁi‘?;”h?jiaﬁfaydhﬁﬁgf PYSS OnHRaSec
Tehdaskartanonkadun kautta. Autoliikenteelle ei johdeta
ajoyhteytta pohjoiskortteleista tehtaan ohi etelaan (halytysajo

sallitaan).

Hidaskatujenvarsilla
vain lyhytaikaisia P
PEICOIERELGINED
huoltoa ym. varten

O
&
6,70
%,
%

Tehdaskartanonkadun poikkileikkaus uudistetaan. Liikenne T~ Hidaskatu

pyritdan ohjaamaan Lielahdenkadun liittymasta raitiotien ®=w  Kokoojakatu
lansipuolella sijaitsevaan pysakointilaitokseen, jonne sijoitetaan P| KeslI:Ltetg pysdkointi (yleinen ja | &
adasukkKaa Lol
<

kaikki pohjoiskorttelien autopaikat.

\ [d Huoltolikenteen lyhytaikainen A
e skBinti (viitteel o= ;
Pysékointilaitoksen jélkeen Tehdaskartanonkatu muuttuu \ pysakainti (vitteelliset sijainnit) |,
hidaskaduksi A\ Koulun saattolikennetarve

Moottorilikenteen
lapiajon estaminen

Pohjoiskorttelien alueelle rakennetaan hidaskadut, joille
osoitetaan pysakointipaikkoja tilapdista saattoliikennetta seka
lastausta ja purkua varten. Pysakdintipaikoille asetetaan 30 min
aikarajoitus, joka on voimassa kaikkina vuorokauden aikoina.

. (halytysajo
() Koulun mahdolliset mahdollistetaan)

huoltoyhteydet

Pohjoiskorttelien hidaskatujen lapi sallitaan ajo tehtaan 2> l(tokr:)tojakattlJ»/IﬁteYS,
pohjoisosiin ja kartanolle. Tehtaan eteldosien huoltoliikenne s, i A i

ohjataan suunnittelualueen ulkopuolelta Hiedanrannan
keskustan kautta. Tehdaskartanonkadun katuyhteys kaava-
alueen etelapuolella sijaitsevalle koulutontille tarkentuu
jatkosuunnittelussa.
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PYORALIIKENTEEN VERKKO

Asemakaava-alueen pydéraliikenneverkon suunnittelu on
laadittu Tampereen kaupungin pyoraliikenteen
tavoiteverkon mukaiseksi. Suunnittelualueen lapi kulkee
alueelliset paareitit Lielahdenkadulta ja Niemenrannasta
Hiedanrannan keskustaan ja Paasikiventien seudulliselle
paareitille. Kaava-alueelle johdetaan lisaksi kaksi
alueellista paareittia puistoymparistdéssa Hiedanrannan
keskuspuistosta sekda Niemen rantareitilta.

Suunnittelun lahtokohtana on, etta pyoéraliikenne
erotetaan rakenteellisesti jalankulkuliikenteesta.
Paareitteja alemman tason puistoreiteilla voidaan sallia
myo0s yhdistetyt jalkakaytavat ja pyoratiet.

Suunnittelualueen hidaskaduilla pyoraliikenne osoitetaan
samaan tilaan moottoriajoneuvoliikenteen kanssa.
Tehdaskartanonkadulle Lielahdenkadun ja
pysakdintilaitoksen valiselle osuudelle rakennetaan
liilkenneturvallisuuden vuoksi yksisuuntaiset pydratiet.
Niemenrantaan johtava alueellinen paareitti kulkee
raitiotiekdaytavassa jalankulusta eroteltuna.

RAMBGOLL
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JOUKKOLIIKENNE

Asemakaava-alueen asukkaiden liikennejarjestelma
tukeutuu vahvasti raitiotiehen. Korttelien kaakkoispuolella
sijaitsee tehtaan raitiotiepysakki, jonne kavelymatka
asunkortteleilta linnuntieta pitkin on enimmilla noin 200
metrid. Korttelista riippuen, pysakki voi sijaita lahempana
kuin kortteleita palveleva pysakdintilaitos, mika tekee
raitiotien kayttamisesta helppoa ja huoletonta.

Raitiotieliikenteen 7,5 minuutin vuorovali luo erinomaiset
edellytykset joukkoliikenteen kaytolle Tampereen
keskustan suuntaan.

Idassa Lielahdenkadulla on linja-autopysdkkeja, joilla
kulkee lahialueen liityntaliikennetta palvelevia linjoja.
Hiedanrannan joukkoliikenneterminaali sijaitsee
Hiedanrannan keskustan raitiotiepysakin yhteydessa, noin
700 metrin tai yhden raitiotiepysakkivalin paassa
pohjoiskortteleista. Terminaalialueelta on kattavat
yhteydet liitynta- ja runkolinjoja pitkin Tampereen
[antisiin ja lounaisiin kaupunginosiin seka Yldjarvelle.

RAMBGOLL

Raitiotie’
Kokoojakatu
Muu kulkuyhteys (jalankulku)
Raitiotiepysakki

Linja-autopysakki

| Hiedanrannan

terminaali
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KATUSUUNNITTELU

RAMBGLL



KATUSUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

e Hiedanrannan pohjoisosien katujen suunnittelussa lahtékohtana olivat jalankulkijoille ja pyorailijéille sujuvien, viihtyisien
ja turvallisten katutilojen vaatimukset pienpiirteisella katumitoituksella, joka mahdollistaa pelastus- ja huoltoliikenteen.

Henkildautolilikenteen ohjaaminen pysakdintilaitokseen ennen alueen asuinkortteleille saapumista mahdollistaa
katuverkon suunnittelun hidaskatuina, silla kaduilla kulkee vain pistaytyvaa huolto- ja saattoliikennetta, kartanon
huoltoliikennettd seka osa tehtaan huoltoliikenteesta.

Vahaiset likennemaarat ja hiljaiset ajonopeudet mahdollistavat katujen turvallisen ylittamisen seka suojateilla etta
katujen linjaosuuksilla suojateiden ulkopuolella.

Katujen pintamateriaaleihin, istutuksiin ja valaistukseen kiinnitetaan erityishuomiota, mika luo maisemaan sopivaa,
viihtyisaa ja turvallista liikkkumisymparistoa.

Rakennukset ovat umpikortteleita, jotka rajaavat julkiset, puolijulkiset ja yksityiset tilat selkeasti ymmarrettaviksi
kokonaisuuksiksi. Julkisten katutilojen hoitovastuu on kaupungilla, pois lukien jalkakdytavat, joiden hoidosta
vastaavat kiinteistét. Hoitovastuu rakennusten valiin jaavista avoimista tiloista, joita ei kaavoiteta kaduiksi, on
kiinteistoilla. Monet naista tiloista toimivat pelastusreitteing, mika velvoittaa kiinteistét huolehtimaan reittien
kunnossapidosta.

Maankayttdratkaisu taydentda Niemenrannan ja tehtaan valistd kaupunkirakennetta ja parantaa niiden valisia
kulkuyhteyksia. Selkea korttelirakenne seka maamerkkien hyddyntamien nakemien paatteessa (vesitorni, tehdas,
raitiotie) helpottaa alueella suunnistamista.

RAMBGOLL
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KATUVIHREAN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

e Tehdaskartanonkadun ja Kuivaamonkadun katuvihredlld luodaan viihtyisaa urbaania
katutilaa, tuetaan kaupunkiluonnon monimuotoisuutta ja kasitellaan alueen hulevesia.

e Katuymparistdn vaativiin kasvuolosuhteisiin ja ilmastonmuutokseen sopeutumiseksi
katuvihrea toteutetaan tarkkaan valituilla katupuulajeilla ja dynaamisen kasvillisuuden
periaatteilla, eli monilajisina sekaistutuksina. Nain istutusten lajivalikoima voi mukautua
joustavasti olosuhteiden muutoksiin, vaikka yksittdinen kasvilaji taantuisi.

e Kunkin kasvupaikan ominaisuuksien seka siihen suunniteltavien kasvualustojen ja
kasviyhdyskuntien yhteensovittamiseen kiinnitetaan erityista huomiota.

e Katujen viherkaistojen kasvillisuus on kerroksellista ja monilajista. Istutukset koostuvat
padosin puista ja pensaista, mutta myds kestavia perennoja, heinia ja sipulikasveja
hyédynnetaan osana kokonaisuutta.

e Kasvilajisto koostuu kotimaisista luonnonkasveista, seka Tampereen
menestymisvydhykkeella kestaviksi todetuista viherrakentamisen kasveista.
Kasvivalikoimassa suositaan pdlyttaja- ja lintuystavallisia kasveja ja myos ei-
kotoperaiset kasvit valitaan niin, ettd ne soveltuvat kotimaisen hyonteislajiston
ravintokasveiksi.

e Osalle istutuksista ohjataan kadun hulevesia. Nailla alueilla kasvillisuus suunnitellaan
siten, etta se kestaa seka hyvin lapadisevan kasvualustan kuivuutta etta ajoittaista
markyytta, kun vetta keraantyy hulevesipainanteeseen.

RAMBGOLL

Anna Levonmaa

Dynaamisia istutuksia.

Sitowise Oy

Ylla: Hulevesien ohjaaminen istutuksille.
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TEHDASKARTANONKADUN LANSIOSAT

Liikennejarjestelyt

e Tehdaskartanonkatu uudistetaan kaksiajorataiseksi, yksikaistaiseksi bulevardiksi,
jossa pyodraliikenteelle osoitetaan yksisuuntaiset vaylat ajoratojen vierelle,
istutuskaistalla jalankulusta eroteltuna. Kadun liikkennealueiden leveys on 29 m,
mutta koko tonttien valinen alue 38 m alue kaavoitettaneen katualueeksi.
Lilkkennevaylien pintamateriaalina kaytetaan asfalttia.

e Pysakointilaitoksen liittyman jalkeen katu muuttuu puiston kohdalla yksiajorataiseksi
18,5 m levedksi hidaskaduksi, jonka ajoradan leveys on 5,5 m. Pyéraliikenne
ohjataan pyorateiltd ajoradalle. Puiston kohdalla kadun pintamateriaali on
luonnonkived, asfalttia tai maatiilia.

Leikkaus E-E,

e Tehdaskartanonkadun etelépuolella sijaitsevalle tehdaskiinteistolle johdetaan Tehdeskaranonkaty
tonttilittyma pysakdintilaitoksen sisadanajoliittyman kohdalta.

Kasvillisuus

e Katupuiden kolmirivisella osuudella uloimmat puurivit istutetaan kookkailla katupuilla.
Puulaji voi vaihdella rivin sisalla, mutta korkeus ja habitus tulisi olla samankaltainen
lapi rivin. Riveissa voi kayttaa esimerkiksi erilaisia koivulajeja ja -lajikkeita.
Tehdaskartanonkadun keskimmaisella viherkaistalla voidaan kokeilla Tampereen

kaytava
2,5m 30m 2,25m  kaista 4,0m 3,5m 40m kaista 2,25 m 3,0m zyst m

kaupungin kokeilupuuhankkeen yhteydessa erilaisia puulajeja. ' o 0, '
Tehdaskartanonkatu

o Keskella olevalle viherkaistalle esitetéaan matala, monilajinen pensasistutus.
Pensaiden lajivalikoimaan yhdistellaan erilaisia kukkivia, marjovia, nayttavan
syysvarin omaavia tai talvivihreita pensaita. Suoran molemmissa paissa, kadun
porttimaisissa kohdissa keskimmaisen viherkaistan muodostamat saarekkeet
istutetaan nayttavan monilajisina dynaamisina istutuksina.

e Kadun sivuilla olevat viherkaistat ovat niittya, joissa voidaan kayttaa Hiedanrannalle

tyypillista niittyjen kasvilajistoa. =

Jalkakaytava Viher Ajorata Viher Jalkakaytava
2,5m 4,0m 55m 4,0m 2,5m



TEHDASKARTANONKADUN ITAOSAT

Liikennejarjestelyt

e Tehdaskartanonkadun itédosat rakennetaan 13,5...16,5 m leveiksi
hidaskaduiksi, jossa pyoraliikenne kulkee 5,5 m levyisella
ajoradalla.

e Kadun molemmin puolin rakennetaan 2,5 m levedt jalkakaytavat
ja kaduille osoitetaan 3,0 m leveita istutuskaistoja.

e Tehdaskartanonkadulle osoitetaan pysakointipaikkoja saatto- ja
huoltoliikenteen tarpeisiin. Pysakointipaikoille asetetaan 30 min
aikarajoitus, joka on voimassa kaikkina vuorokauden aikoina.

Kasvillisuus

e Pohjoiskortteleiden kohdalla Tehdaskartanonkadun kaikki
istutukset ovat monilajisia ja kerroksellisia sekaistutuksia.
Katuymparistdon ei ollenkaan nurmikoita. Istutukset suunnitellaan
elamyksellisiksi ja vuoden kiertoa havainnollistaviksi niin, etta
mukana on eri aikaan kukkivia lajeja, marjovia kasveja seka
nayttavan syysvarin tai varikkaan oksiston lisaksi myos
talvivihreita kasveja.

e Katuvihrean tarkemmassa suunnittelussa, kasvien ryhmittelyssa
ja lajivalinnoissa huomioidaan myds lumitilan tarve.

RAMBGOLL
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Katuratkaisu
tarkentuu
Jatkosuunnittelussa
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'] pyorétiejarjestely

‘[ tarkentuu

!/ jatkosuunnittelussa

Leikkaus A-A, Leikkaus C-C,
Tehdaskartanonkatu Tehdaskartanonkatu

Jalkakaytava Ajorata Viher Jalkakaytava
2,5m 55m 30m 2,5m
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KUIVAAMONKATU

Liikennejarjestelyt

e Asuinkortteleiden valille rakennetaan uusi kaavakatu,
Kuivaamonkatu.

e Kuivaamonkatu on 15,0 metria levea pihakatu, jossa kaikki
likennemuodot kayttavat samaa kadun osaa.

e Kadulle osoitetaan pysakointipaikkoja saatto- ja huoltoliikenteen
tarpeisiin. Pysakointipaikoille asetetaan 30 min aikarajoitus, joka on
voimassa kaikkina vuorokauden aikoina.

e Kadun pintamateriaalina kdytetdan luonnonkivea tai asfalttia
luonnonkivi ja/tai betonikividetaljein.

Kasvillisuus

e Kuivaamonkadun kaikki istutukset ovat monilajisia ja kerroksellisia
sekaistutuksia. Kadulle ei tule nurmikoita. Istutukset suunnitellaan

Leikkaus B-B,

elamyksellisiksi ja vuoden kiertoa havainnollistaviksi niin, etta Kuivaamonkatu
mukana on eri aikaan kukkivia lajeja, marjovia kasveja seka — Joustoalue T
nayttavan syysvarin tai varikkaan oksiston lisdksi myods talvivihreita

kasveja.

e Katuvihrean tarkemmassa suunnittelussa, kasvien ryhmittelyssa ja
lajivalinnoissa huomioidaan myos lumitilan tarve.

2.5 5.3 ‘ 72
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ASEMAKAVAN VAIKUTUS LIIKENTEEN
TOIMIVUUTEEN
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Tutkittava
littyma

LAHTOKOHDAT

Asemakaava-
Hiedanrannan pohjoisosien moottoriajoneuvoliikenne kulkee alue
tulevaisuudessa Tehdaskartanonkadun kautta muutamia
poikkeuksia lukuun ottamatta. Asemakaavan vaikutusta
Tehdaskartanonkadun ja Lielahdenkadun toimivuuteen

moottoriliikenteen kannalta tutkittiin mikrosimuloinneilla.

Tehdaskartanonkadun nykytilanteen iltapaivan huipputunnin %
likennemaarat on laskettu 10.4.2019. Liikennemaarat on esitetty %\1
viereisessa kuvassa. N

e Lielahdenkadulla kulkee noin 1600 ajon/h

e Tehdaskartanonkadulla 70 ajon/h, jonka oletettiin olevan
Tehdaskartanonkadun varrella olevien nykyisten,
kaavamuutosten jalkeenkin sdilyvien tehdasrakennusten
likennetta.

RAMBGOLL




e Ue Y

“ 200 m.ajon/vrk
550 pp/vrk
+tehtaan

MAANKAYTTOLUONNOS | memensze
JA LIIKENNE-ENNUSTE ; X

ANy . i)

450 K S
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1200 m.agjon/vrk
250 pp/vrk
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Tehdaskartanonkadulle aiheutuu liikennetta asumisen,
liiketilojen ja muiden toimintojen takia.

[t

Liikenne-ennuste laskettiin viereisessa kuvassa esitetylle

maankayttéluonnokselle. 450 pp/vrk
e Asumista yhteenss 74 580 k-m2. mk;;‘ﬁgtn"i‘ggré

200 m.ajon/vrk

e Liiketiloja on kahdessa korttelissa yhteensa 4 200 k- NS I
e Naiden lisiksi kaduille saapuu tehtaan ja kartanon | il :

likennetta, joiden arvioiminen on viakeaa
maankayttosuunnitelmien puuttuessa.

e Tehdaskartanonkadun varren teollisuusrakennukset

Is:akllyvat nykylseIII?an ja niiden liikennemaarat on selvitetty [l ~s. 5 500 k-m> S

iikennelaskennalla. [ | .. > 300 K-m> e
i o Hemn” )
i /

Ra
/51
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ASEMAKAAVAN AIHEUTTAMAN LIIKENTEEN MAARAN
ARVIOINTI

Matkatuotoksen arvioinnissa kaytettiin Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa -opasta.
e Asumisen matkatuotos on arvioitavissa suoraviivaisesti.
o Liiketilojen ja muiden toimintojen matkatuotosten tarkempi arviointi edellyttdisi tarkempaa tietoa toimintojen tyypeista.

e Tehdasrakennuksen tulevaisuuden kayttotarkoitus ei toistaiseksi ole tiedossa, joten sille ei laskettu matkatuotoksia - vaikutusta arvioitiin
herkkyystarkasteluissa.

Asumisen kannalta suunnittelualue sijaitsee jalankulkuvydhykkeella.
e Alueella tehdaan 5,40 kotiperaista matkaa / 100 k-m2 ja henkiléauton kulkutapaosuus on 40 %.
e Asumisen (74 580 m2) aiheuttama autolilikenne on vuorokaudessa 584 saapuvaa ja 584 lahtevaa autoa.
e Iltapaivan huipputunnin autoliikenne on 78 saapuvaa ja 29 lahtevaa autoa tunnissa.

Liiketilojen kavijamaara arvioitiin oppaan erikoistavarakaupan ja kauppakeskuksia kasittelevan luvun mukaan.

e Kayntien maaraksi arvioitiin 75 / 100 k-m2 vuorokaudessa. Keskimaarainen henkiléauton kuormitusaste on 1,69. Henkiléauton
kulkutapaosuus on 34 %.

e Liiketilojen (4 200 m2) aiheuttama autoliikenne on iltapdivan huipputunnin aikana 64 saapuvaa ja 65 lahtevaa autoa.
Yon yli -tilanteessa nykytilan liikennemaariin lisattiin maankayton aiheuttama uusi liikenne.

¢ Asuminen ja liiketilat aiheuttavat autoliikennetta 142 saapuvan ja 94 lahtevan auton verran, yhteensa 236 autoa/h.
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LIELAHDENKADUN JA TEHDASKARTANONKADUN LIITTYMAN
TOIMIVUUS NYKYTILANTEESSA

Nykytilanteessa liittyman kokonaispalvelutaso on
tyydyttava (C) ja liittyman toimivuudessa ei ole
ongelmia. Paasuunnan palvelutaso on tyydyttava ja
sivusuuntien valttava (D). Keskimaarainen viive on 21 s.

Paasuunnalla useampi kuin joka toinen auto paasee
littyman lapi pysahtymatta.

Lielahdenkadulla on pisimmilléan noin 12 auton jono (per
kaista) pohjoisen suunnalla. Etelan suunnalla jono on
noin 7 autoa. Sivusuunnilla jonossa on pisimillaan 2
autoa.
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LIELAHDENKADUN JA TEHDASKARTANONKADUN LIITTYMAN
TOIMIVUUS YON YLI -TILANTEESSA

Yén yli -tilanteessa kokonaispalvelutaso autoliikenteelle on
tyydyttava (C). Paasuunnan palvelutaso on tyydyttava ja
sivusuuntien valttava (D). Keskimaarainen viive on 25 s.

Tehdaskartanonkadun haaralle annetaan hieman enemman
vihredaa nykytilanteeseen nahden, mika lyhentaa paasuunnan
vihreaa, mika ei kuitenkaan vaikuta palvelutasoon.

Paasuunnalla ajoneuvoa kohti aiheutuu n. 0,6 pysahdyst3, eli
lahes joka toinen paasuunnan ajoneuvo paasee ajamaan
pysahtymatta liittyman lapi.

e Pohjoisen suuntaan jonossa hitaasti ajavien tai
pysahtyneiden autojen maara kasvaa enimmillaan (yhdella
kaistalla) 15 autoon ja etelan suuntaan 9 autoa.

Sivusuunnilla pysahdyksia aiheutuu noin 0,9 ajoneuvoa kohti, eli
lahes jokainen sivusuunnalta tuleva odottaa liikennevaloissa.

e Tehdaskartanonkadulla on pisimmillaan noin 5 auton jono.




LIELAHDENKADUN JA TEHDASKARTANONKADUN LIITTYMAN
TOIMIVUUS YON YLI -TILANTEESSA, HERKKYYSTARKASTELU

Koska tehtaan uutta maankayttétarkoitusta ei tiedeta, tutkittiin
herkkyystarkastelussa Tehdaskartanonkadun liikenteen kasvua
edellisiin verrattuna. Kaavamuutoksen synnyttama
liikennemaara kaksinkertaistettiin alustavaan arvioon
nahden (236 > 472 ajon/h).

Tehdaskartanonkadulle on annettava enemman vihreaa kuin
aiemmassa tilanteessa, jolloin jonopituudet ja liittymaviiveet
kasvavat paasuunnalla.

e Pohjoisen suuntaan hitaasti ajavien ajoneuvojen jono kasvaa
noin 22 auton pituiseksi ja etelan ajavien suuntaan noin 9
auton pituiseksi.

e Tehdaskartanonkadulla jonoa on enimmilldan myds noin 9
auton verran.

Liittyman kokonaispalvelutaso on edelleen tyydyttava,
keskimaarainen viive on 31 s. Pysahdysten maara pysyy
samana kuin aiemmassa tilanteessa. Suurempi liikennemaara
aiheuttaa kaytannossa sen, etta liittyman lapi paastakseen
joutuu valo-ohjauksen takia odottamaan hieman edemman.




JOHTOPAATOKSET

e Tutkitun luonnoksen mukainen maankayttoé voidaan toteuttaa
Lielahdenkadun autoliikenteen toimivuutta merkittavasti heikentamatta.

e Liittyman valo-ohjaukseen jouduttaneen antamaan lisaa vihreaa
Tehdaskartanonkadulle, mika pidentaa hieman Lielahdenkadun jonoja.
Liittymakapasiteetti ei kuitenkaan lopu kesken eika palvelutaso
merkittavasti laske.

e Suurin epavarmuustekija tarkastelussa on kaava-alueen kaupalliset
toiminnot seka uudistuvan tehtaan auttama liikenne, joiden tarkka
ennustaminen on haasteellista.

e Herkkyystarkastelujen perusteella liittyma kestaa asuinrakennuksien
synnyttaman lilkkenteen lisaksi myods huomattavia maaria kaupan ja
kulttuuripalveluiden liikennetta.
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